
is de lasnaad en wordt aangegeven door de fa-
brikant met een merkteken. Door deze twee 
zwaartepunten tegenover elkaar te monteren, 
heffen ze elkaar op en is het statisch onbalans 
zo klein mogelijk (afbeelding 2) en heb je hier-
door minder balanceerlood nodig. Een onbalans 
van 5 gram in een voorwiel en 10 gram in een 
achterwiel is al voelbaar bij snelheden boven de 
80 kilometer per uur.

DYNAMISCH ONBALANS
Als een wiel statisch in balans is, kan er ook nog 
dynamisch onbalans in zitten (afbeelding 3). 
Dit komt voor bij bredere wielen. Bij het rond-
draaien van een wiel met hoge snelheid ontstaat 
een centrifugaal kracht en als daarbij het zwaar-
tepunt aan één kant ligt, zal er een zijdelingse 
kracht ontstaan. Dit kan veroorzaakt worden 
door een slag in het wiel, ongelijk slijten van de 
band of een steentje in het loopvlak. Het ophef-
fen van dynamisch onbalans is lastig en goed 
onderzoek naar de oorzaak noodzakelijk.

[Tekst & foto’s: Peter van den Barselaar (motorcycleacademy)]

Ongelijke gewichtsverdeling in een wiel 
(onbalans) zorgt ervoor dat een wiel bij 
hogere snelheid gaat trillen. Het zwaar-

tepunt moet er worden uitgehaald en dat ge-
beurt door het plaatsen van balanceerlood (extra 
gewicht) op de velg precies tegenover het zwaar-
tepunt. 

STATISCH ONBALANS
Als je een wiel vrij laat draaien, dan zal deze al-
tijd stoppen met het zwaarste punt aan de on-
derzijde. Zo is het heel eenvoudig om statisch 
onbalans op te sporen (afbeelding 1). Meest-
al is dat de plaats van het ventiel, want ook de 
band heeft een zwaartepunt. Dit zwaartepunt 
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TIPS
•	 Voordat je een wiel gaat balanceren controleer dan 

eerst de algemene staat van de band, profieldiepte, 
droogtescheuren en beschadigingen. Het heeft 
geen zin om een band te balanceren die daarna 
toch vervangen moet worden.

•	 Spaakwielen zijn mooi, maar gevoeliger voor onbal-
ans dan gietwielen. Controleer voor het balanceren 
eerst of alle spaken op de juiste spanning staan. 
Dit kun je eenvoudig doen door met een kunststof 
handvat van een schroevendraaier tegen de spaken 
te tikken en dan te luisteren. Als een spaak los zit 
geeft deze een dof geluid.

•	 Verwijder altijd eerst het oude balanceerlood van 
de velg voordat je gaat balanceren. 

	 De lijmresten kun makkelijker verwijderen door 
deze met een föhn warm te maken of met remmen-
reiniger los te weken.

•	 Een wiel wordt er vaak niet mooier van als er 
balanceerlood wordt geplaatst. Tegenwoordig 
zijn balanceergewichten leverbaar in chroom en 
verschillende kleuren (zie foto’s) om zo minder op 
te vallen.

Wielen van een motorfiets 
moeten niet alleen mooi zijn, 
maar zijn ook voor een heel 
groot deel verantwoordelijk 
voor het rijcomfort. Hiervoor 
zijn de diameter en breedte van 
het wiel heel bepalend, maar 
een onbalans kan het rijcomfort 
flink verstoren.

Plaklood op velg in kleur.

Balanceerstatief voor statisch balanceren.

Merkteken zijkant van de band.

Balanceerlood voor spaakwielen.

Afbeelding 1
Statisch onbalans

Zwaartepunt
Zwaartepunt

Afbeelding 2
Statisch in balans

Afbeelding 3
Dynamisch onbalans

RUIMTE VOOR ADVERTENTIE


